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B s hr fbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fur 
ein Hebezeug, insbesondere fur einen Aufzug, nach 
dem Oberbegriff des Anpruchs 1 . 
[0002] Bei einer bekannten Antriebseinheit dieser Art 
(WO 89/11436) besteht die durch das Bremsgehause 
hindurchgefuhrte Antriebswelle aus drei Teilen, die 
durch zwei Kupplungen PDiteinander verbunden sind. Ei- 
ne der Kupplungen wird dabei von einem Brennsschei- 
b ntrager gebildet, an den eine Brennsscheibe einstuk- 
kig angeformt ist. Die dreigeteilte Welle mit den beiden 
Wellenkupplungen, von denen eine zusatzlich mit ei- 
nenn Langenausgleich versehen ist, vergr63ern die 
Baulange der Antriebseinheit, erhohen die Masse der 
umlaufenden Telle und begunstigen das Auftreten von 
Schwingungen. 

[0003] DerErfindungliegtdle Aufgabezugrunde. eine 
Antriebseinheit der eingangs genannten Art so auszu- 
gestalten, daB sie bei einfachem Autbau eine geringe 
Baulange aufweist und niedrige Massekrafte erzeugt. 
[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost, wobei die weiteren Anspruche zusatz- 
(iche vorteilhafte Ausgestaltungen zum Gegenstand ha- 
ben. 

[0005] Dadurch, daB die Motorwelle und die Getrie- 
bewelle von einer einteiligen. durchgehenden Welle ge- 
bild t werden und der Bremskorper Innerhalb des 
Bremsgehauses auf der Welle festgelegt ist, kann die 
Gesamtlange der Antriebseinheit deutlich verkurzt wer- 
den, worin bei den generell beengten Einbauverhaltnis- 
sen f Or Aufzugantriebe ein wesentllcher Vorteil liegt. Zu- 
satzlich werden der Aufbau und der Montageaufwand 
verringert. 

[0006] Vorzugsweise sind der Motor und das Getriebe 
f reitragend zu beiden Seiten an das Bremsgehause an- 
geflanscht. Sie bikien damit eine Baueinheit, die vor- 
montiert werden kann und keine Ausrichtarbeiten mehr 
beim Einbau des Hebezeuges erfordert, sondern als 
einziges Bauteil an dem Fundament festgelegt werden 
muB. Je nach Bauart des Getriebes kann dieses auch 
abtriebsseitig an das Bremsgehause angeflanscht und 
an der Antnebsseite mit dem Motor verbunden sein. 
[0007] Die Bremse kann als Trommel- Oder Scheiben- 
bremse ausgebildet Oder, falls erforderlich, auch nach 
anderen Bauprinzipien aufgebaut sein. Die die Brems- 
krafte aufnehmenden Telle werden dabei entweder an 
dem Bremsgehause Oder an eInem gesonderten Trager 
festgelegt. 

[0008] Der Bremskorper, z.B. die Bremstrommel Oder 
Bremssscheibe, wird vorzugsweise mittels eines Flan- 
sches Oder einer Kegelkupplung an der durchgehenden 
W He befestigt. so daB eine teilweise Oder vollstandige 
Auswechslungohne ObermaBigen Aufwand mogiich ist. 
Die Zuganglichkeit wird weiterhin dadurch verbessert, 
daB das Bremsgehause Offnungen aufweist, durch wel- 
che die Bremse zuganglich ist. 

[0009] Wenn als Getrieb ein Planetengetriebe ein- 



gesetzt wird, wird dieses in vorteilhafter Weise an der 
dem Motor abgewandten Seite des Bremsgehauses an- 
geflanscht. Der AuBenmantel des Planetengetri bes 
kann dann als in den Aufzugschacht vorkragende Seil- 
6 scheibe fur die Seile eines Aufzuges ausgebildet sein, 
wodurch sich eine weitere Einsparung an Baulange er- 
gibt. 

[0010] Die Art der erfindungsgemaBigen Anflan- 
schung des Gertiebes ermogllcht in vorteilhafter Weise 

10 auch den EInsatz anderer Getriebearten wie z.B. Stirn- 
radgetriebe, spietfreie Prazisionsgetriebe und Kombi- 
nationsgetriebe. Gleichzeitig kann auf der Antriebswelle 
eine platzsparende Ausfuhrung eines Impulsgebers ge- 
lagert sein, der fur geregelte Anlriebe genutzt werden 

IS kann. Dieser Impulsgeber kann in den Raum des Mo- 
torgehauses integriert werden Oder von dem Motoran.- 
triebswelleniager gebildet sein. 

[0011] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen naher eriautert. In 
20 der zugehorlgen Zeichnung zeigen: 
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Fig. 1 



Fig. 2 



30 Fig. 3a und 3b 



Fig. 4a und 4b 



einen s'enkrechten Teillangsschnitt 
durch eine erfindungsgemaBe An- 
triebseinheit; 

einen Querschnitt des Bremsgehau- 
ses mit einer als Trommelbremse 
ausgebildeten Bremse; 

eine mit einer Scheibenbremse ver- 
sehene Antriebseinheit im Langs- 
und im Querschnitt, und 

eine Kegelkupplung zum Befestigen 
des Bremskorpers an der Welle im 
Langs- und im Querschnitt. 



[0012] Fig. 1 zeigt schematisch eine Antriebseinheit 
fOr einen Aufzug mit den Grundbauteilen Getriebe 1, 

40 Bremse 2 und Motor 3, die gleichachsig angeordnet 
sind. Das Getriebe 1 ist als Planetengetriebe ausgebil- 
det und tragt auf seinem AuBenmantel eine nicht dar- 
gestellte Treibscheibe fOr die Seile eines Aufzuges. 
[0013] Mit 8 ist ein Bremsgehause bezeichnet, das 

45 einstuckig mit einer starren Grundplatte 11 verbunden 
ist. Die Grundplatte 11 setzt sich bis unter den Motor 3 
fort und ist auf einem nicht dargestellten Fundament 
verankert. 

[0014] Das Planetengetriebe 1 ist mit seinem festste- 
so henden Teil an die In Fig. 1 linke Seite des Bremsge- 
hauses 8 angeflanscht. In gleicher Weise ist das Ge- 
hause des Motors 3 an der rechten Seite des Bremsge- 
hauses 8 befestigt. 

[001 5] Der Rotor 5 des Motors 3. der Bremskorper der 
ss Bremse 2 und der Eingangsteil des Planetengetriebes 
1 sitzen auf einer gemeinsamen Welle 6, die als durch- 
gehende Welle durch die gesamte Antriebseinheit ver- 
iauft. Auf das f reie Ende der Welte 6 an der Motorseite 
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kann ein Handrad 7 zur Notbetatigung aufgesetzt war- 
den. Ferner ist auf dem freien Ende der Welle 6 ein Im- 
pulsgeber 13 gelagert, der an der Innenseite des Mo- 
torgehausedeckels angestutzt ist. Der als Trommel Oder 
Scheibe ausgeblldete Bremskorper ist mittels einer be- 
kannten Konusverblndung auf der Welle 6 festgelegt, 
wie es In Fig. 4a und 4b schematisch dargestellt ist. 
[0016] Wie aus Fig. 3a ersichtllch, kann das treie En- 
de der Welle 6 in einem Stutzlager 14 aufgenommen 
werden, welches selbst als Impulsgeber ausgebildet 
sein kann. Das Stutzlager bzw. das f reie Ende der Welle 
konnen durch eine abnehmbare Kappe 15 abgedeckt 
s in. Diese Kappe kann mit einem Sicherheitskontakt 
versehen sein, urn beim Aufstecken des Handrades si- 
cherzustellen, das die Antriebseinheit niclit betatigt wer- 
den kann. 

[0017] FOr die Bremse konnen unterschiedliche Bau- 
arten eingesetzt werden. In Fig. 1 und 2 ist eine Trom- 
melbremse gezeigt, bei der uber Hebel 9 und einen 
Bremszylinder 10 Bremsbacken 12 gegen den AuBen- 
umtang des Bremskorpers gedruckt werden. Demge- 
genOber zeigen die Fig. 3a und 3b eine Scheibenbrem- 
se, ebenfalls mit Hebein 9 und einem Zylinder 10. 
[0018] In beiden Fallen sind die die Bremskraft auf- 
nehmenden Hebel 9 an dem Bremsgehause 8 festge- 
legt. Sle konnen jedoch auch unabhangig von dem 
Bremsgehause 8 an dem Fundament gelagert sein, so 
daB die aus den bewegten Massen aufgenommenen 
Bremskrafte nicht Ober das Bremsgehause 8 abgelettet 
werden. In diesem Fall ist es moglich, die Bremseinhelt 
auf einem eigenen Trager als komplette Einheit zu mon- 
tieren und einzubauen. 

[0019] Anstelle des bei der beispielsweisen Ausfuh- 
rungsform vorgesehenen Planetengetriebes kann auch 
ein Getriebe mit einer anderen, bekannten Bauform ein- 
ges tzt werden. Dabei ist es auch moglich, eine als Ge- 
triebemotor ausgebildete Baueinhelt an die eine Seite 
des Bremsgehauses anzuflanschen und auf das an der 
anderen Seite vorragende Ende der Welle 6 eine Seil- 
scheibe fur die Tragselle auszusetzen. 
[0020] Die wesentlichen Vorleile der erfindungsge- 
maQen Antriebseinheit bestehen in der wesentlich ver- 
kurzten Bauform durch Wegfall der Kupplung und durch 
die Anordnung einer durchgehenden Welle mit der La- 
gerung der Bremse auf der Welle in der Nahe des Ge- 
triebe- bzw. Seilscheibenlagers, wodurch die Schwung- 
massen verringert werden und besser aufgenommen 
werden konnen und wodurch das bei den ubilchen Kon- 
struktionen vorgesehene Motorstutzlager entfallen 
kann. Das Bremsgehause kann seitlicheOffnungen auf- 
w isen, durch welche die Bremse Oberwachbar und zu- 
ganglich ist, so daB der VerschleiB beobachtet werden 
kann und ein leichter Austausch von Bremsteilen mog- 
lich ist. 



Patentanspruche 

1. Antriebseinheit fur ein Hebezeug, insbesondere fur 
einen Aufzug, bestehend aus einem Motor (3), ei- 

5 nem Getriebe (1), einer Bremse (2) und einem als 
Stander dienenden Bremsgehause (8), an das an 
einer Stimflache der f^otor und/oder das Getriebe 
angeflanscht ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine durchgehende Welle (6) sowohl die Motorwelle 
als auch die Getrlebewelie bildet, und daB der 
Bremskorper (2) innerhalb des Bremsgehauses (8) 
auf der Welle (6) festgelegt ist. 

2. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Motor (3) und/oder das Ge- 
triebe (1 ) f reitragend an das Bremsgehause (8) an- 
geflanscht sind. 

3. Antriebseinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekenzeichnet, daB die Bremse (2) als Trommel- 
bremse ausgebildet ist. 

4. Antriebseinheit nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bremse (2) als Schei- 
benbremse ausgebildet Ist. 

5. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Bremskraf- 
te aufnehmenden Telle an dem Bremsgehause (8) 
festgelegt sind. 

6. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Bremskraf- 
te aufnehmenden Telle an einem gesonderten Tra- 
ger festgelegt sind. 

7. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremskorper 
an einem an der Welle (6) ausgebildeten Flansch 
befestigt ist. 

8. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremskorper 
mittels einer Kegelkupplung an der Welle (6) fest- 
gelegt ist. 

9. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bremsgehau- 
se (8) dffnungen aufweist, durch wetehe die Brem- 
se (2) zugangllch ist. 

10. Antriebseinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bremsgehau- 
se (8) durch eine bis unter den freitragend ange- 
flanschten Motor (3) ragende Grundplatte (11) ver- 
langert ist. 

1 1 . Antriebseinheit nach einem der AnsprOch 1 bis 1 0, 
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dadurch gekennzeichnet, daf) das Getriebe (1) 

als Planetengetriebe ausgebildet ist. 

12. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gek nnz ichn t, da6 das 
Getriebe (1) als Stirnradgetriebe ausgebildet Ist. 

13. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Getriebe (1) als spielfreies Prazisionsgetriebe, ins- 
besondere der Art Cycio- oder Harmonlc-Drlve-Ge- 
triebe (eingetragene Warenzeichen) ausgebildet 
ist. 

14. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB das 

Getriebe (1) als Komblnationsgetrlebe nach den 
Getriebebauarten gema3 der AnsprOche 11, 12 
und/oder 1 3 ausgebildet ist. 

15. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB der 

AuBenmantel des Getriebes zur Autnahme der 
Tragmittel, insbesondere einer Seilschelbe fOr die 
Seile eines Aufzuges ausgebikiet ist. 

16. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Getriebe (1 ) an seiner Abtriebsseite eine Welle aut- 
weist, die zur Aufnahme der Tragmittel, insbeson- 
dere einer Seilschelbe fur die Selle eines Aufzuges 
ausgebildet Ist. 

17. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Getriebe (1) an seiner Abtriebsseite eine Offnung 
zur Aufnahme einer Zapfwelle aufwelst. 

18. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daBauf der 
Antrlebswelle (6) ein tmpulsgeber (13, 14) gelagert 
ist. 

19. Antrlebseinheit nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
StOtzlager (14) der Antriebswelie (6) als Impulsge- 
ber ausgebildet ist. 



Claims 

1. Drive unit for a lifting apparatus, particularly for a 
lift, comprising a motor (3). a gearbox (1). a brake 
(2) and a brake housing (6) constituting a support, 
to one end surface of which the motor and/or the 
gearbox is flange-connected, characterised in that 
a continuous shaft (6) constitutes both the motor 
shaft and also the gearbox shaft and that th brake 



body (2) is fixed in position on the shaft (6) within 
the brake housing (8). 

2. Drive unit as claimed in Claim 1, characterised in 
£ that the motor (3) and/or the gearbox (1 ) is flange- 
connected In cantilever fashion to the brake hous- 
ing (8). 

3. Drive unit as claimed in Claim 1 or 2, characterised 
10 in that the brake (2) is constructed in the form of a 

drum brake. 

4. Drive unit as claimed in Claim 1 or 2, characterised 
in that the brake (2) is constructed in the form of a 

IS disc brake. 

5. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 4, char- 
acterised in that the components receiving the brak- 
ing forces are fixed in position on the brake housing 

20 (8). 

6. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 4, char- 
acterised in that the components receiving the brak- 
ing forces are fixed in position on a separate carrier. 

26 

7. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 6, char- 
acterised in that the brake body is secured to a 
flange formed on the shaft (6). 

30 8. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 6, char- 
acterised in that the brake body is fixed in position 
on the shaft by means of a cone coupling. 

9. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 8. char- 
ts acterised in that the brake housing (8) has openings 

through which the brake (2) is accessible. 

10. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 9, char- 
acterised in that the brake housing (8) is extended 

40 by a base plate (11 ), which extends to beneath the 
canti levered, flange-connected motor (3). 

11. Drive unit as claimed in one of Claims 1 to 10, char- 
acterised in that the gearbox (1) is constructed in 

45 the form of a planetary gear system. 

12. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
characterised in that the gearbox (1 ) is constructed 
in the form of a spur gear system. 

so 

1 3. Drive unit as claimed In one of the preceding claims, 
characterised in that the gearbox (1) is constructed 
in the form of a clearance-free precision gearbox, 
in particular of the CycIo- or Harmonic-Drive gear- 

55 box type (Registered Trade Marks). 

1 4. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
charact rised in that the gearbox (1 ) is constructed 
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in the form of a combination gearbox of the gearbox 
types as claimed in Claims 11, 12 and/or 13. 

1 5. Drive unit as claimed In one of the preceding claims, 
characterised in that the outer wall of the gearbox 
is constructed to receive th support means, pref- 
erably a pulley, for the cabl s of a lift. 

1 6. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
characterised in that the gearbox (1 ) has a shaft on 
its output side which Is constructed to receive the 
support means, particularly a pulley for the cable of 
a lift. 

17. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
characterised in that on its output side the gearbox 
(1 ) has an opening for receiving a power take-off 
shaft. 

18. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
characterised in that a pulse transmitter (13. 14) is 
mounted on the drive shaft (6). 

19. Drive unit as claimed in one of the preceding claims, 
characterised in that the support bearing (1 4) of the 
drive shaft (6) is constructed in the form of a pulse 
transmitter. 



R vendications 

1. Unrt6 d'entralnement pour un appareil de levage, 
notamment pour un ascenseur, constitu6 par un 
moteur (3), une transmission (1), un frein (2) et un 
boTtier de frein (8) utilise pour stator et sur lequel 
est raccord^ par bride, et ce au niveau d'une surfa- 
ce frontale, le moteur et/ou la transmission, carac- 
t^risee en ce qu'un arbre continu (6) forme aussi 
bien i'arbre du moteur que I'arbrede la transmission 
et que le corps de frein (2) est fix6 sur I'arbre (6) d 
I'int^rieur du boitier de frein (8). 

2. Unitd d^entrainement selon la revendication 1, ca- 
ract^ris^e en ce que le moteur (3) ou la transmis- 
sion (1) sont raccord^s par bride au boTtier de frein 
(8) d'une maniere autoportante. 

3. Unite d'entralnement selon la revendication 1 ou 2, 
caract^ris^e en ce que le frein (2) est agenc6 sous 
la forme d'un frein k tambour. 

4. Unite d'entralnement selon la revendication 1 ou 2, 
caract6ris6e en ce que le frein (2) est agenc6 sous 
la forme d'un frein d disque. 

5. Unit6 d'entralnement selon I'une des revendica- 
tions 1 k 4. caract6ris6e en ce que les parties, qui 
resolvent les forces de freinage, font fixees sur le 



boTtier de frein (8). 

6. Unit6 d'entralnement selon I'un des revendica- 
tions 1^4, caract6ris6e en ce que les parties, qui 

6 supportent les forces de freinage, sont f ix6es sur un 
support particulier. 

7. Unit6 d'entrainement selon I'une des revendica- 
tions 1 ^ 6, caract^risee en ce que le corps de frein 

10 est f\x6 sur une bride formde sur Tarbre (6). 

8. Units d'entralnement selon I'une des revendica- 
tions 1 a 6, caractSrisde en ce que le corps de frein 
est fix6 sur I'arbre (6) au moyen d'un accouplement 

IS conique. 

9. Unit6 d'entrainement selon I'une des revendica- 
tions 1^8, caractSrisSe en ce que le boTtier de frein 
(8) comporte des ouvertures. par lesquelles le frein 

20 (2) est accessible. 

10. Unit6 d'entraTnement selon I'une des revendica- 
tions 1 a 9, caracterisee en ce que le boTtier de frein 
(8) est prolong^ par une plaque de base (11) qui 

25 s'Stend jusqu'au-dessous du moteur (3) raccordS 
par bride en porte-^-faux. 

11. Unit6 d'entraTnement selon Tune des revendica- 
tions 1 ^ 1 0; caracterisee en ce que la transmission 

30 (1 ) est agenc6e sous la forme d'un engrenage pla- 
netaire. 

12. Unite d'entraTnement selon I'une des revendica- 
tions precedentes. caracterisee en ce que la trans- 

35 mission (1 ) est agencee sous la forme d'un engre- 
nage ^ pignons droits. 

13. Unite d'entraTnement selon I'une des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que le trans- 

40 mission (1) est agencee sous la forme d'un engre- 
nage de precision sans jeu, notamment a la manie- 
re d'une transmission Cycio ou d'une transmission 
Harmonic-Drive (marques deposees). 

45 14. Unite d'entraTnement selon Tune des revendica- 
tlons precedentes, caracterisee en ce que la trans- 
mission (1) est agencee sous la forme d'une trans- 
mission combinee conforme au type de transmis- 
sion selon les revendicatlons 11.12 et/ou 13. 

so 

15. Unite d'entraTnement selon I'une des revendica- 
tlons pr6c6dentes, caracterisee en ce que I'enve- 
loppe exterieure de la transmission est agencee de 
manl&re k loger le moyen de support, notamment 

55 une poulie pour les cSbles d'un ascenseur. 

16. Unite d'entraTnement selon Tune des revendica- 
tlons precedentes, caracterisee en ce que la trans- 
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mission (1) comporte sur son c6t6 nnen6 un arbre, 
qui est agenc^ de nnaniere d recevoir le moyen de 
transmission, notamm nt une poulie pour I s ca- 
bles d'un ascenseur. 

5 

17. Unitd d'entrainement selon I'une des revendica- 
tions pr^c^dentes, caractdris^e en ce que la trans- 
mission (1) comporte, sur son c6t6 men6, une 
ouverture servant d recevoir un arbre de prise de 
force. ^0 

18. Unitd d'entrainement selon I'une des revendica- 
tions pr6c§dentes, caract6ris6e en ce qu'un g6n6- 
rateur d'impulsions (13,14) est mont6 sur I'arbre 
d'entrainement (6). ^5 

19. Unltd d'entrainement selon I'une des revendica- 
tions pr6c6dentes, caract6ris6e en ce que le palier 
de support (14) de I'arbre d'entrainement (6) est 
agence sous la forme d'un g§n6rateur d'impulsions. 20 
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